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1 Hintergrund der Ful3verkehrsChecks

DasCGehen ist die elementarste Fortbewegungsart des Menschefsleichzeitig ist das ZufuRgehen
kostenlos, gesund, sichert eine selbststandige Mobilitat, fordert die gesellschaftliche Teilhabe und
starkt die lokale Wirtschaft. FuRverkehr ist besonders umweltschonend, da weder Schadstoffe
entstehen noch Larm verursachtvird, auch hat er unter allen Verkehrarten den geringsten spe-
zifischen Flachenbedarf und ist in Bau und Unterhalt vergleichsweise kostengulinsti§elbst wenn
der Weg fir das Zuful3gehen zu weit ist, beginnt und endet der Weg trotzdem zu Fufeil sich

nur so Parkplatz, Garage, Haltestelle oder Fahrradabstellplagrreichen lassen.

Land und Kommunen kénnen viel dafiir tun, die Bedingungen flir@ssen deutlich zu verbessern.
Das Land BadetWiirttemberg engagiert sich seit 2015 systematisch in der FulRverkehrsférderung,
um die Kommunen bei ihrer FuBverkehrsférderung zu unterstiitziém sich hauptsachlich auf Ebene
der Stadte und Gemeinden abspielt. Ziel der Landesregierung jstezs Ful3verkehrsanteil bis 2030
von derzeit etwa 21 Prozent auf 30 Prozenteathdhen.

Zur Forderung des FulRverkehrs finden saghn Jahrerin ausgewéahlten Kommunen Badan urt-
tembergs FuRverkehr€hecks stattDiese werden vom Verkehrsministerium finanzien der

NVBW gesteuenind vom Fachbiiro Planersocietat durchgefihrt. Inzwischen wurden zahlreiche Vor-
schlagezur Verbesserung des Ful3verkehrs vor @¥meinsam mit der Birgerschaéntwickeltund

mit Vertreter:innen der lokalen Politik und Verwaltung diskutiert. Davon konnten in den tber 100 teil-
nehmenden Kommunen der FuRverkelt@heckgganzunterschiedlick Mallnahmenvorschlage um-
gesetzt werden

Motto: Schulwege und Schulstral3en

In diesem Jahr stehen die FuRBverkeltshe c ks unter dem Motto 3H#Bchul wege
besonderer Fokus liegt somit adier Schulwegplanung unden Méglichkeiten fiir die Einrichtung von
SchulstralRenFir Erwachsene stellt der Arbeitsweg haufig nur ein Mittel zum Zweck dar, wahrend

der Schulweg fur Kinder und Jugendliche verschiedene Funktionen hat. Der Schulweg kann fir di-
verse Aktivitdten genutzt so kdnnerkindriicke gewonnen werden. Schiler:innen kénnen gemeinsam
ihren Schulweg bewaltigen und siciber ihre Erlebnisse und bevorstehende Ereignisse austauschen.
Aber der Schulweg stellt auch einen wichtigen Freiraum dar, eine Zeit, in der die Schiler:innen ohne
Eltern oder Lehrer:innen unterwegs sind\llerdings gehdren Kinder und Jugendliche auch zu den be-
sonders schutzbediirftigen Verkehtsilnehmer: innen. Aufgrund ihres Alters sind viele Fahigkeiten
noch nicht erlernt oder so ausgepragt wie bei einem Erwachsenen. Daher reagieren diese im Verkehr
anders, sind empfindlicher und verletzlicher. Viele Verkehrssituationen sind fur sie neu, daher kénnen
sie Gefahren nicht friihzeitig erkennen. Aufgrund der geringeren Kérpergrol3e ist die Perspektive eine
andere und das Blickfeld geringer als bei Erwachserfaich unterscheiden sich die motorischen Fa-
higkeiten und die Wahrnehmung von denen der Erwachsenen. Kinder kénfeibis zum 10. Le-
bensjahr Geschwindigkeiten und Entfernungen von Fahrzeugen nicht einschatzen und verstehen
nicht, dass diese nicht sofoenhalten konnen Aktuellwerden bei Infrastrukturplanungen

tSicher Ankommen!, FuRverkehr Schweiz, 2016, S. 3
2 Sicher Ankommen!, FuBverkehr Schweiz, 2016, S. 13
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grof3tenteils die Fahigkeiten, Kompetenzen und Bedirfnisse von gesunden Erwachsenen im Alter von
18 bis 65 Jahren beriicksichtigt. Die Fahigkeiten, Kompetenzen und Bedurfnisse von Kindern unter-
scheiden sich bedeutend, woraus sich im Sinne einer angestreBleichberechtigung ein besonde-

rer Handlungsbedarf in Bezug auf Verkehrsinfrastrukturmanahmen ableiten (GgbtAbbildung 1)

Abbildungl Entwicklungsstufen und Mobilitdtsentwicklung
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Darstellung Planersocietat

Was sich vor Ort verbessern lasst, damit Schulwege sicherer werden und wieder mehr Kinder und Ju-
gendliche zu Fuld zur Schule gehen, ist bei den FuRverkéiscks 2024 das zentrale Thenzenn

wenn dielnfrastruktur auf Schulwegen fehlerverzeihend und intuitiv gestaigtt kommt diese auch

allen anderen Personengruppen, die zu Ful’ unterwegs sind, zugute und fordert den Fu3verkehr vor
Ort. Insbesonderala durch die am 5. Juli 2024 durch den Bundesrat beschlossenen Anderung der
StralRenverkehrsOrdnung weitee Méglichkeiten zur Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen auf 30 km/h, z. B.an hochfrequentierten Schulwegen zu Verfligung stehen.

Weiterfuhrende Informationsmdglichkeiten zum Ful3verkehr

Das offizielle Landesportal zur Radnd FulRverkehrsforderung in Badewirttemberdhttps://www.aktivmobil -
bw.de/fussverkehrbietet aktuelle und fachliche Informationen zur FuRverkehrsférderung und zu den FuRverke
Checks. Dazu zahlen Handreichungen, Arbeitshilfen, Broschilezanstaltungsinformationen, Hinweise zu Forder
moglichkeiten und zahlreiche weitere Informationen e et wa der Er | a Zudem¥aSsi schberr
das Portakin Newsletter abonnieren.

Das Land BadeiWurttembergbietet zur Erstellung von Schulwegpléanelaswebbasierte Geoinformationssystem
¥Schul we g p Wwavrschulwegplamebvwedean.

Weitere Informationen sowie der Ablauf und mégliche Bausteine zur Starkung des schulischen Mabilitatsman:
ment sind verfiigbar untenvww.moversbw.de/

Bei Fragen zu Konzepten, der Umsetzung von Mafnahmen sowie zur Férderung stehen Ihnen die FuRBverkeh
auftragten der Regierungsprasidien zur Verfuguiiore Kontaktdaterfinden sich ebenfallauf www.aktivmobi
bw.de

Planersocietat
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1 Ziele und Ablauf des FulRverkehrs Checks

Der FuRRverkehrCheck ist ein dialogorientiertes und partizipatives Verfahren, bei dem die Burger-
schaft zusammen mit Verwaltung und Politik im Dialog 8ituation des FuBverkehrs vor Ort bewer-
ten. In Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie gemeinsam die Starken und Schwa-
chen im drtlichen FulRverkehr und erarbeiten anschlieRend MaRnahmenvorschlage zur Foérderung des

FuRverkehrs.

Konkrete Ziele der FuRverkehShecks sind:

A FuRverkehr in das Bewusstsein von Politik, Verwaltung und Birger:innen riicken

> >

Bewertung des FuRverkehrs vor Ort

> >

Einstieg in eine systematische FuRBverkehrsforderung

Startschuss fir eine neue Geultur

>

I n zdehrnRuemde der | andesweiten
temberg wurden votnkemmenalFar hBlefveymrhwhsire nd i e

kehCle@kbRa usgewadhlt

Abbildung2: Ubersicht der Teilnehmerkommunen 202

Sensibilisierung fiir die Belange der zu Ful3 Gehenden

Ma R nahme

Aufzeigen konkreter Handlungsmdglichkeiten fir die Verbesserung des FuRverkehrs
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® Wehr

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung
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Abbildung3: Auftakt der FulRverkehr€hecks 202
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Abbildung4: Veranstaltungsabfolge des FulRverkefthiecks

Auftaktveranstaltung auf Landesebene
Bekanntgabe der 15 Kommunen in Stuttgart

Vorbereitung
Arbeitstermin Verwaltung vor Ort / Teilnehmendenakquise / Bestandsaufnahme

Auftaktworkshop

Einstieg in das Thema / Yerortung von Starken und Schwachen

1. Begehung mit Schiiler:innen*
Analyse von Starken und Schwéchen / Abfrage von Ideen

2. Begehung

Analyse von Starken und Schwdchen / Diskussion von Ideen

Kommunale Ebene

Abschlussworkshop
Diskussion von MaBnahmenvorschlagen

Nachbereitung

Abschlussbericht / Vorstellung in einem Gremium

Abschlussveranstaltung auf Landesebene
Erfahrungsaustausch

*Begehung im Rahmen des Unterrichts

Quelle: Planersocietagigene Darstellung
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Auf der k ommumfaadesu [Ebertdeechtekéiuf t akt wor kshop, zwei

sowdefbschl us qwa Adbilimgdp Die Inhalte der Veranstaltungen sind iapitel6
Dokumentatiorprotokolliert.

BeimAuftaktworkshop wurden das Projekt FulRverkehSheck sowie ausgewéahlte Fakten zum Fuf3-
verkehr einschlie3lich guter Beispiele zu verschiedenen Themenbereichen prasentiert, um eine allge-
meine Sensibilisierung fur die Belange des FuRverkehrs als Grundlage fir die Begehnoridatian-
genzu schaffen. Basierend auf einem ersten Abstimmungsgesprach schlugen Fachverwaltung und
Planersocietéat vordie Wege zwischen den Schulstandorten undroBereich um die Ortsmitteu un-
tersuchen. Wahrend der Veranstaltung bestand die Mdglichkénweise zu der genauen Routenfiih-
rung zu geben. Anhand der bereitgestellten Plakate konnten durch Karteikarten verschiedene Prob-
lemstellen, aber auch Orte mit Potenzialen, bspw. zur Verbesserung der Aufenthaltsqaditazur
Einrichtung einer Schulstral}&erausgearbeitet werden. Dabei kamen einige Anmerkungen und Hin-
weise zustande, die in der Dokumentation (Kap@glviederzufinden sind. & vorgestellte Routen-
verdauf fir die Begehungn entsprach im Wesentlichen den Vorstellungen der Teilnehdenund
beinhaltete neuralgisch®unkte

DieBegehungenstellen daskernelemente des FuRverkehhecks irMutlangendar. Die 6ffentliche
Begehungbeinhaltete folgende Stationen:

1 Rathaus

Lammplatz

Mittelinsel vor der Grundschule in der Hauptstral3e
Kreuzung Hornbergstral3e/FeldstralRe/Rosensteinstralle

Mutlanger Forum

= =2 =4 4 -4

AuRRenstelle Grundschule
1 Kreuzung FeldstralRe/Goethestralie/Forststralie

Die Schilerbegehung folgte auf weiten Teilen einem ahnlichen Streckenverlauf, beinhaltete jedoch
lediglich vier Stationen (Aul3enstelle Grundschule, Kreuzung FeldstralRe/Goethestralie/Forststralle,
Mittelinsel vor der Grundschule in der Hauptstral3e, Kreuzuoghbergstral3e/Feldstra3e/Rosen-
steinstral3e) Wahrend der Begehungen wurden einige problematische Situationen durch die Beteilig-
ten geschildert, mogliche Losungsansatze diskutiert, aber auch verschiedene Rahmenbedingungen
erlautert, die die Umsetzung manchitalBnahmenvorschlage erschweren.

Planersocietat
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Abbildung5: Ubersicht der Begehungsrouten (linEshulbegehungrechtsoffentliche Begehunp
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Darstellung: Planersocietét

DerAbschlussworkshopdiente dem strukturierten Ruckblick und der Reflexion auf die beiden Bege-
hungen. Ebenso konnten erste MalRnahmenvorschlage zu Problemen und Potenzialen vorgestellt
werden. Gleichzeitig bestand fur dieeilnehmenderder Veranstaltung die Moglichkeit, die Mal3nah-
menvorschlage zu bewerten und zu priorisieren sodie Beriicksichtigungon Ful3verkehrsbelangen
in den zukilnftigen Planungen zu diskutieren.

In derPrasentation im Gemeinderatverden die wesentlichen Inhalte dieses Berichts vorgestellt.
Schwerpunkt der Vorstellung und Diskussion im Grensimd die Empfehlungen fir die weitere
kommunale FulRverkehrsforderung.

Ausblick Weiter mit MOVERS® Aktiv zur Schule

Im Anschluss an die FuBverkeh@hecks werden die Teilnahat€ommunen durch das Landespro-

gramm MOVERS Aktiv zur Schule weiter zum Thema unterstitzt. Mit dem Landesprogramm bin-

delt das Land BadeiWirttemberg Mal3nahmen dafir, dass Schulwege sicher und tebg zurlck-

gelegt werden konnen. Das interministerielle Landesprogramm berét und unterstitzt Schulen und
Kommunen bei der Planung und Umsetzung von Mafinahmen, die eine sichere und selbstaktive Mobi-
litat von Kindern und Jugendlichen ermdglichen. Seitderer | ass Si cherer Schul weg
sen an allen Grundschulen Gehschulwegplane sowie an allen weiterflihrenden Schulear@eh
Radschulwegplane erstellt werdedie alle drei Jahre zu aktualisieren sind. MOVERS beréat die Teil-
nahmekommunen, wie die ndchsten Schritte angegangen werden kdnnen und erl@aiedigitale

Tool Schulwegplanebw.de mit demim Nachgang der Ful3verkehiGhecks Schulwegpléne erstellt

bzw. Uberarbeitet werden kdnnen.

Planersocietat
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2 Starken und SchwachenAnalyse zum
Ful3verkehr vor Ort

Im Rahmerder Veranstaltungen der FuBver-  Abbildung6: Situation des FuBverkehrs iutlan-
kehrs Checks sowierganzendeHinweise der 96"

Verwaltung konnten Einschatzueg zur Situa-
tion des FuRRverkehrs iMutlangenidentifiziert
werden, die aus Sicht deau Ful Gehendenent-
wederpositiv zu bewerten sind oder bei denen
noch Nachholbedarf und Verbesserungspotenz
besteht.

[ Wie schatzen Sie d
in Mutlangen ein?

AlsResimeales Auftaktworkshops sowie der
Begehungen sollterlie Teilnehmeaden zu Be-
ginn des Abschlussworkshopkre Einschatzung
zur Situation des FulRverkehrs Mutlangenau-
Bern (Abbildung6). Dabei wurde deutlich, dass
Attraktivitat undBarrierefreiheitmit einer negati-
ven Tendenbewertet werden Aspekte der Si-
cherheit ausgeglichen Di e Aussag
gernezu Fuld unterwegs in Mutlangén wu r «
von den Teilnehmedendes Abschlussworkshop:
deutlich positivetbewertet.

Quelle: Planersocietat

Tabellel Starken und Schwachen des FuBverkehrshitutlangen

Beschreibung Beispielbild
1 © 15min

Zu Ful Gehende profitieren Mutlangenvon

der kompakten SiedlungsstruktuRadurch <~
o kommt es zu einer gutefuRlaufigen Erreich- |

barkeit. Ausgehend vom Rathaus ist fast das 4

gesamte Gemeindegebiet fuRlaufig innerhalt

von 15 Minuten zu erreichen.

2 ¥ ¥ s =
Gemeinde

MUTLANGEN

2023 wurde ein Verkehrskonzept fur die Ge- VERKEHRSKONZEPT
meinde erstellt. Darin enthalten sinder- b -~

o kehrszahlungen, Schulwegplane sowie Mal3-
nahmenvorschlage zu HauptstraBe und zum
Schulzentrum.

Planersocietat
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10

Die Verkehrssicherheit wird durch verkehrsb £
ruhigende Mafinahmen wie streckenbezoge- &%
nes Tempo 30 und Temp80-Zonen erhoht.

An vielen Stellemibt es eigenstandige Wege
fur den FuRverkehr.

Lichtsignalanlagen und FuBgangeruberwege §
im Gemeindegebiet bieten eine Vielzahl von
sicheren Querungsanlagen fir den Ful3ver-
kehr.

Am Lamnplatz befindet sich eine &ffentliche,
kostenloseToilette.

Im Herbst 2024 hahm Mutlangean der vom
Ministerium flr Verkehr BadelVurttemberg
gef ordert-EhakBehgett
teil. Die Gemeinde belegte den zweiten Plat:
Das Bewerbungsvideo sowie die hohe Anzal
an Teilnehmenden verdeutlichten das Enga- Quelle: agfkbw
gement und Interesse der Bevélkerung.

#allesgen
Mitmach-Aktion

Viele Gehwege sind deutlich schmaler als dz¢
aktuelle Regelma®orgibt

AneinigenEinmiindungsbereichegibt es
grolRe Querungsdistanzen. V. a. fir &ltere ur &
mobilitdtseingeschrénkte Personemd Kin-
der stellt dies ein Hindernis dar.

Viele Querungen sind fuRgangerunfreundlict
gestaltet. Es fehlt an taktile Leitelemente
und akustischen Signalgeberft@ind nur
kurze Freigabezeitemorhanden.

Planersocietat
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11

Die Barrierefreiheit an vorhandenen Infra-
° strukturelementen, zB. bei Bordsteinabsen-
kungen oder Poller, ist mangelhaft.

12 In derHornbergstralegibt es einen hohen
Anteil von Hohl und Bringverkehr, wodurch
° haufig gefahrliche und unibersichtliche Situe
tionen fur alle Verkehrsteilnehmenden, be-
sonders fiir Schiler:innen, entstehen.
13

Es besteht Verbesserungspotaal bei der
° Aufenthaltsqualitét beziiglich Sitzméglichkei-

ten, Verschattung sowie bei den Angeboten g

zum Spielen.

Abbildung?: Verortung einzelner positive Aspekte

Darstellung: Planersocietat
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Abbildung8: Verortung einzelner negative Aspekte

Darstellung: Planersocietét
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3 MalRnahmenvorschlage nach Handlungsfel-
dern

Die Malnahmenvorschlage und Handlungsmdglichkeiten sind das Ergebnis der Veranstaltungen des
FuRRverkehrsChecks ifMutlangen Auf Grundlage der Diskussionen im Auftaihd Abschluss-

workshop, der Diskussionsbeitrage wahrend der beiden Begehungen und der gewonnenen Eindriicke
wahrend des gesamten FulRverkeh€&hecks wurden Mal3nahmenvorschlage fir die folgendand-
lungsfelder entwickelt

1 Querungen:Fahrbahnquerungen in Mutlangen stellen fir Schiiler:innen auf ihrem Schulweg
haufig die grof3te Herausforderung dar. Sichere und gut gestaltete Querungsanlagen spielen
daher eine entscheidende Rolle. Sie bilden zusammen mit ausreichend breiten und barriere-
freien Gehwegen die Grundlage fiir ein durchgangiges und sicheres Wegenetz. Solche Infra-
strukturmafinahmen tragen nicht nur dazu bei, die Sicherheit der jungsten Verkehrsteilneh-
menden zu erhdhen, sondern férdern auch die eigenstandige und umwetttiiche Mobili-
tat.

1 Barrierefreiheit: Eine barrierefreie Nutzung von FulRverkehrsanlagen ist fug@@er Bevol-
kerung zumindest temporar notwendig, um mobil zu sdixazu gehdren ua. barrierefreie
Gehgassen, Oberflachen, Stadtmobiliar, Treppenanlagen, Querungsanlagen oder die
barrierefreie Gestaltung von Verkniipfungspunkten des ORN¢h auch Kinder profitieren
von barrierefreien Wegen und Infrastruktur.

1 SchulwegeplanungWenn Schiler:innen zu Ful zur Schule kommen, habedisi&oglich-
keit, auf ihrem Schulweg viel zu entdecken und eine eigenstandige Mobilitdt zu erlernen. Da-
fur muss die FuRverkehrsinfrastruktur auf die Bedurfnisse von Kindern abgestimmt sein, da
Kinder Situationen im Verkehr anders einschétzen als Erwachsene.

9 Ortsmitte: Die Ortsmitte ist zentraler Anlaufpunkt in der Gemeinde. Sie erfillt mehrere Funkti-
onen. Neben der Abwicklung der Verkehre, die innerértlich haufig Gber die Ortsmitte flhren,
missen hier auch Qualitaten vorgehalten werden, die unter anderem den AufenthdlEr-
holung ermdglichen. Haufig werden dabei die Bedirfnisse und Fahigkeiten von Kindern ver-
nachlassigt, dabei ist die Ortsmitte ein wichtiger Ort, um zu lernen, sich selbststandig fortzu-
bewegen.

An dieser Stelle ist festzuhalten, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte des FulRverkehrs im Rah-
men dieses FulRverkehw€hecks behandelt werden konnten. Dies betrifft vor allem Themen, die bei
siedlungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Geweltieten)auftreten oder einen be-
sonderen Themenbereich [B. Freizeitverkehr) des FuRverkehrs betreff@lie weiteren Anmerkun-

gen, die wahrend des FuRverkeh@Ghecks aufkamen, jedoch nichtdessenRahmen behandelt wer-

den konnten, finden sich in den Romentationen deNeranstaltungen im Anhang des Abschlussbe-
richts wieder.
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3.1 Handlungsfeld Querungen (A)

Sichere StraReniberquerungen bilden zusammen mit adaquaten Gehwegen die Grundlage fir durch-
gangige und nutzerfreundliche Wegenetze. Dennoch stellt das Queren von Stral3en fur zu Ful3 Ge-
hende in der Praxis oft eines der gro3ten Hindernisse 2a@nsbesonderean stark befahrenen Stra-

Ren oder an Stellen ohne angemessene Infrastruktur. Um Sicherheit und Komfort fir zu Ful? Gehende
zu erhéhen, stehen verschiedene Arten von Querungsanlagen zur Verfiigung. Diese unterscheiden
sich unter anderem darin, ob der FulRverkéforrang vor dem Kfx/erkehr hat oder nicht. Die Wabhl

der geeigneten Querungsanlage héngt von mehreren Faktoren ab: der Anzahl der querenden Perso-
nen, der Art des Querungsbedarfs (punktuell oder linear), der Verkehrsdichtegesthwindigkeit

des KfzVekehrs, der Breite und Beschaffenheit der Fahrbahn sowie der spezifischen Nutzung des
Umfelds. Zusatzlich spielen Aspekte wie Barrierefreiheit, Beleuchtung und Sichtbarkeit eine wesentli-
che Rolle, um Querungen sicher und fir alle Verkehrsteilnehmenden glighirzu gestalten.

Abbildung9: Unterschiedliche Uberquerungsanlagen

(Teil-)AUFpfiasterund

Darstellung: Planersocietat

Planersocietat
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Al1.12 Prufung von gesicherten Querungsanlagen

Problem/Man-
gel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung und
Hinweise:

Die Querung der Feldstrae auf Hohe de Abbildung10: Foto der Situation
GoethestraRe/Forststra3e findet ungesi-
chert statt. A dieser Stelle queren regel- #
maRigbesondersschutzbedirftige Perso-
nen die FeldstralBeda die Querung der
Feldstral3e Teil deSchulwegs im Schul-
wegplan ist und ein Seniorenzentrum in
der ForststralRe liegtDurch das Gewerbe- =
gebiet im Greutacker und der Rainhalde
verkehen dort regelmagig Lkw.

Quelle: PlanersocietaEeldstralle

Da die Querung auf dem typischen Weg von Schutzbedurftigen und in der Nahe einer Hal
stelle liegt und es zudem keine gesicherte Querungsanlage in zumutbarer Entfernung gibt
die Anordnung eines Ful3gangeriberwegsischen der Goethestrafle und Forststra&éol-
gen.Zur Einrichtung notwendig ist eine Prifung der Einhaltung der rechtlichen, verkehrlict
und ortlichen VoraussetzungeWestlich der GoethestralRe kann kein Ful3gangeriberweg a
geordnet werden, da ein haltender Bus an der Haltestelle die Seziihungen einschrankt.

FuRgangeriiberwege (FGU, auch Zebrastreifen) eignen sich in besonderem MaRe, das Q
fur zu Fuld Gehende im Innerortsberelabmfortabler und sicherer zu gestalten. Die StVO re-
gelt, dass zu Ful Gehende hier Vorrang gegentiber anderen Verkehrsteilnehmenden hab
FuRgéangeriberwege bundeln Querungswiinsche. Durch die Konzentration des Querens ¢
len mit guten Sichtbeziehungendkkehrstechnisch optimierte Querungsstelle) erhéhen sie ¢
Verkehrssicherheit deutlich. Daher ist die friihzeitige Erkennbarkeit von Ful3gangertberwe
fur die Sicherheit des Uberquerenden notwerdiyichtig ist auch, dass alle FuBgangeriiber-
wege barrierefrei ausgebildet sein miiséen

Um die Kommunen des Landes dabei zu unterstiitzen, mehr und sichere Ful3gangeriiben
einzurichten, hat das Ministerium fuir Verkehr einen Planungsleitfaden eratbBieser erlau-
tert die Richtlinien des Bundes zu FuRgéngeriiberwegeR@&R 2001), die wiederum auf der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkebrdnung (VWAStVO) beruhen. Er er-
weitert die Einsatzméglichkeiten nach denA&U 200%und wurde per Erlass im Februar 201
verbindlich eingefiihrt. Bestandteil ist auch eine Erleichterung des EinsatzeE@tfe. B. in
Tempo 30- Zonenoder auf typischen Wegen von besonders Schutzbedurfligen

Good Practice Beispiel:

Abbildung11 Skizze des FGU an der Feldstral3e und Beispiel fur einen regelkonformen FGU

Quelle: Planersocietéat | Eigene Darstellung, Kartengrundlage: Google Maps (l.), Mengen (r.)

3VM BW 2012 Ministerium fur Verkehr BadehVirttemberg:FuRgangeriberwege. Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FuR3-
gangeruberwegen in BadelVirttemberg Stuttgart, S. 8+26f.
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Al1.22 Querungsdistanz verringern

Problem/Man-
gel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung und
Hinweise:

Die Einmiindung deGoethestrale an der Abbildungl2 Foto der Situation
Feldstra3eist durch einengroRen Kur-
venradiusgekennzeichnet. Die Querungs
distanz der gradlinigen Gehlinie betragt
tiber 17m; zum Uberqueren werden bei
einer normalen Gehgeschwindigkeit von
1,0 m/s bis 1,2 m/s tiberl7Sekunden be-
notigt. Eine Querung, die sich weiter in
die GoethestraR@erlagert, wirkt umwe-
gig und wird durch @én ruhenden Verkehr
am Ostlichen Fahrbahnranerschwert. Da Quelle: PlanersocietdEinmindung GoethestralRe
sich der Einmundungsbereiater

GoethestraRém Schulumfeldund in der Néhe eines Seniorenzentrutmsfindet, wird dieser
regelmafig durch besonders Schutzbeddirftige gequert.

Zur Reduzierung der Querungsdistanz und zur Verbesserung der Sichtbeziehungen sollte
vorgezogenen Seitenrdume im Einmindungsbereich eingesetzt werden. Diese kdnnen zu
provisorischeingerichtet(z. B. durch Markierungslésungen) und spater, unter Aspekten der
Barrierefreiheit, baulich realisiert werden.

Grol3e Kurvenradien fordern hohe Geschwindigkeiten desueth abbiegenden Verkehnso-
hingegen kleine Kurvenradien den-eimd abbiegenden Verkehr verlangsamen. Fir zu Ful3
Gehende sind Knotenpunkte mit groRer Querungsdistanz besonders untbersichtlich und
besondere fur Kinder und Senior:innen gefahrlich, da sie eine langere Zeit uarerbenoti-
gen2 das fordertgefahrliche Situationen und Stress. Vorgezogene Seitenrdume verkirzel
Querungsdistanaind verkleinern den Kurvenradius.

Good Practice Beispiel:

Abblldun913 Beispiet fur die Reduktion deQuerungsdlstanz

Quelle: PlanersocietgtNurnberg (l.), Pforzheim(r.)

Weitere Ein- Vorgezogene Seitenraume sollten entlang der Begehungsrouge im den Einmiindungsbereichen
satzorte: der Rosensteinstral3e, FeldstralRe, Bernhardusstrale, MérikestralRe und der Forsteirafbsetzt
werden.

Planersocietat
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Al1.32 Gehwegtberfahrt einrichten

Problem/Man- Die Einmindung deForststraean der  Abbildung14 Foto der Situation

gel: FeldstraRe isebenfallsdurch einen gro- s ’ :
Ren Kurvenradius gekennzeichné&er X
empfohlene Schulweg verlawonder
GoethestralBe tiber die Feldstralle in die
ForststraBe und weiter zum Schulboule- &
vard.Die Zahlen des Verkehrskonzeptes
zeigen, dass in der Forststral3e deutlich
weniger Kfz, Lkw und Radverkehherr-

schert. Ebenfalls definiert das Verkehrs- S
£+ Wo h Quelle:Google MapsEinmindung-orststral3e

konzept die Forststralla | s
straRBRe/ Wohnwegel,

anderen drei Kreuzungsarme *Hauptsammel ¢
Handlungsvor- Um die untergeordnete Bedeutung zerdeutlichen und den zu Ful? Gehenden Vorrang zu ¢
schlag: wahren, soll an dieser Stelle eine Gehwegtiberfahrt realisiert werden. Dadurch wiirde sich

Vorfahrtsregelung an der Kreuzung (rechsr links) andern.

Alternativ ist an dieser Stelle ebenfalls das Vorziehen der Seitenraume und dadurch eine
ringerung der Querungsdistanz maéglich.

Zur Steigerung des Gehkomforts kdnnen Einmiindungen zu untergeordneten Straf3en bat
so gestaltet werden, dass Gehwege Uberfahren werden missen. Dies verdeutlicht zum ei
Erlauterung und  den Vorrang des FulRverkehrs und ermdéglicht zum anderen eine barrierefreie Quderuso)-
Hinweise: miindung auf einem plangleichen NivéaBeim baulichen Eingriff sollte gleichfalls darauf ge
achtet werden, dass direkte Gehlinien nicht durch Einbauten wie bspw. Straf3enlaternen b
trachtigt werden.

Good Practice Beispiel:

Abbildungl5 Beispiele fliGehweguberfahrten

Quelle: PlanersocietatReutlingen(l.), Tibingen(r.)

Weitere Ein- Gehwegiberfahrten kénnen an Einmiindungen zu untergeordneten StraRen realisiert werden, b
satzorte: spielsweise an der Rosensteinstralie.

4 Gemeinde Mutlangen 2023/erkehrskonzeptS.27-30
5FGSV 202 Forschungsgesellschaft fur Straennd Verkehrswesen: Empfehlungen fur Fu3gangerverkehrsanlagen. 8625
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A22 Querung verdeutlichen

Problem/Man-
gel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung und
Hinweise:

Die Hornbergstralle ist eine wichtige Ver Abbildungl6 Foto der Situation
bindung zwischen Ortsmitte und Schul- ‘
zentrum. Auch wenn die Strecke nicht Te
des Schulwegs ist, laufen hier viele Scht
ler:innen zur SchuleDie Querung der
Feldstral3e ist aufgrund der weiten Que-
rungsdistanz, mangelnden Sichtbeziehur
gen und einem hohen Anteil an abbieger
dem Lkw Verkehr eine Herausforderung.

Quelle: Planersocietat, Einmundufgldstralle

Zunachst sollte gepriift werden, ob der stidliche Gehweg weiter vorgezogen und der Kurv:
dius zugespitzt werden kann. Da aufgrund der mangelnden Sichtbeziehungen kein FGU &
ordnet werden kann, sollte durch Teilpflasterungen oder Piktogramme die Aufmetesaauf
guerende Personen gesteigert werdeBei einer Teilaufpflasterung muss auf eine barrierefre
Querungsmaoglichkeit geachtet werden.

Es ist vichtig, den Kindern regelméaRig zu erklaren, dass dadurch kein Vorrang fur zu Ful
hende entsteht.

Durch eine optische Hervorhebung von neuralgischen Punkten kann die Aufmerksamkeit
Verkehrsteilnehmenden erhéht werden, etwa mit Markierungen, Pflasterungen, Verkehrsz
chen oder Hinweisschildern.

Optische Hervorhebungen kénnen flachig oder punktuell auf der Fahrbahn eingesetzt wer
Abhé&ngig von den Rahmenbedingungen vor Ort kdnnen flachige Markierungen, Belagwec
Pfl asterbander oder die Markierung (Mé33 |
StVO) eingesetzt werden. Ein rechtlicher Vorrang fur zu Fuld Gehende entsteht durch eine
sche Hervorhebung nicht.

Good Practice Beispiel:

Abbildungl17 Beispiele flirine TeilaufpflasterungMarkierung und Piktogramme zMerdeutlichung einel

Querungsstelle

e

Quelle: PlanersocietatBacknangl.), Malsch(M.) und Berlin (r.)

Weitere Ein- Uber optische Hervorhebungen kann an Querungsstellen, an denen keine Querungsanlage mag
satzorte: und regelméRiggequert wird, nachgedacht werden.

Planersocietat



Seite20 von 68 FuRRverkehrsChecks BW 2@P2 Abschlussberichiutlangen

A32 Querung vor der Grundschule verbessern

Problem/Man- Vor der Grundschule ist eine Querungs- Abbildungl8 Foto der Situation
gel: stelle, die noch Reste einer farblichen ﬁ
Markierung vorweistAn dieser Stelle
fehlt es anBordsteinabsenkungen. Zuder
sind die Sichtbeziehungen eingeschrank
da dasHalteverbotsschild so platziert ist,
dass einAuto parken kann.

Quelle: Planersocietétjornbergstrale

Handlungsvor- Zur Erleichterung der Querung soll der Gehweg so weit vorgezogen werden, dass die Hot

schlag: bergstralRe an dieser Stelle einspurig wird. Kfz miissen sich so untereinander verstandige
aufmerksam fahren. Das Halteverbotsschild wurde bereits nach der 6ffentliBlegehung
nach vorne versetzt. Es wird empfohlen, die Zeiten aufs Wochenende auszuweiten und di
dere StralRenseite ebenfalls vom Parken freizuhalten. Durch den Wegfall des parkenden F
und dem vorgezogenen Seitenraum werden die Sichtbeziehungen vezttegs beiden Geh-
wegseiten sollte der Bordstein abgesenkt werden. Um Unklarheiten zu vermeiden, sollte ¢
rote Markierung riickstandslos entfernt werden. Zur weiteren Steigerung der Aufmerksam!|
kann eine Mar kierung mit @83StWOMihgesextavardedim ¢
rechtlicher Vorrang fur zu Ful? Gehende entstdhtiurchjedochnicht.

Vorgezogene Seitenrdume (auch Gehwegnasen genannt) sind eine effektive MaRnahme
Optimierung der Sicherheit beim Uberqueren: sie verkiirzen die Uberquerungsdistanz unc
bessern zugleich die Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden. DéWit3t
kung entfalten vorgezogene Seitenraume, wenn sie bis vor die Parkstandbegrenzung bzw
Reihen parkender Fahrzeuge gezogen werden urdi780cm uber diese hinausragerin die-
sem Fall ist eine Kenntlichmachung notwendig, z. B. eine gesonderte Beleuchtung, weil3e
farbungen und der Einsatz von Baken.

Erlauterung und
Hinweise:

Good Practice Beispiel:

Abbildung19 Beispiele flreinspurige Querungsstellen durch Gehwegnasen

T

Quelle: PlanersocietatRommerskircherl.), Dortmund(r.)

Weitere Ein- Zur Verdeutlichung deQuerungsituation entlang des Heidewegs empfiehlt sich eine Gehwegnas:
satzorte: der FeldstraRe.

8 FGSV 200& Forschungsgesellschaft fur Stralkennd Verkehrswesen: Richtlinien fur die Anlage von StadtstraB&n,S. 90
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A4 2 Vorrang fur den FulRverkehr am Kreisverkehr

Problem/Man-
gel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung und
Hinweise:

Am Kreisverkehr Hauptstrae/Wetzgaue Abbildung20: Foto der Situation
StraRe sind an den Kontenpunktarmen
unterschiedliche (LSA, Mittelinsel) bzw.
keine Querungsanlagevorhanden. Zu-
dem gibt es im Bereich der Hauptstrale
vor dem Rathaus keine Querungsanlage
in unmittelbarer Nahe. Beide Probleme

haben Umwege fiir den FuBverkehr zur
Folge. Dadurch kann es zu geféhrlichen
Situationen und Konflikten kommen,

wenn ungesichert gguert wird. Quelle: Planersocietéreisverkehr Haupt-
straBe/Wetzgauer Stral3e

Die fehlende Eindeutigkeit in den Vor-
fahrtsregeln stellt insbesondere fir

Kinder eine groRéderausforderung darda sie in der Regel weniger Erfahrung im StraRenve
kehr haben und Situationen oft anders einschatzen als Erwachsene.

Eine klar geregelte Querungssituation, wie etwa durch die Erganzungetmastreifen an
den Kreisverkehrsarmen, wirde nicht nur die Sicherheit der querenden Schiler:innen ver|
sern, sondern auch zu einem fliissigen und konfliktfreien Verkehrsablauf beitrddgner soll
an der Zufahrt dernérdlichen HauptstraReer Einsatz eines Zebrastreifens gepriift werden
An derQuerungsstelle im Zuge d&¥etzgauerStral3e, die bisher mit Mittelinsel ausgefiihrt isi
soll ebenfalls ein FuRgéngeriuberwegpriftwerden.Bei der Ausfiihrung ist auf diginhal-
tung der rechtlichen, verkehrlichemd ortlichen Voraussetzungesmd die Herstellung der
Barrierefreiheit zu achterDie FuBgangerampehn der sudlichen Hauptstraloll bestehen
bleiben

Innerhalb bebauter Gebiete sollten die QuerungsstelleKi@isverkehren als Zebrastreifen
ausgebildet werden, um eine eindeutige und allgemein verstandliche Regelung des Vorra
erzielen (FGSV 2006: 21 und ADAC 2014: 5)

Bei Uberquerungsstellen an Kreisverkehren sollen FGU an allen Kreisverkehrsarmen ang
werden, wenn die verkehrlichen Voraussetzungen zumindest an einem Arm erreicht sind.
BW 2019: 28)

Good Practice Beispiel:

Abbildung21 Beispiele fuiZebrastreifen an Kreisverkehren

Quelle: Planersocietét$t. LeonRot(l.), Bad Herrenall{r.)
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A5 2 FuBgangerfreundliche Ampel

Problem/Man-
gel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung und
Hinweise:

Die Lichtsignalanlag der HauptstraRe Abbildung22: Foto der Situation
hat laut den Teilnehmenden der Veran-
staltungen zu geringe Freigabezeiten.

Dadurch wird Stress underunsicherung
bei den querenden Personen gefordert.

Quelle: Planersocietédfauptstralle

Bei der Anpassung der Freigabezeiten soittansich an der RGumgeschwindigkeit von lang-
sam zu Fufl Gehenden orientieren. Eine Verlangerung auf mindestens 8 Sekunden wird €
fohlen.

Die Wartezeit (Rotphase), diecigabezeit (Griinphase) und die Raumkahengrol3en Ein-
fluss auf das Sicherheitsund Komfortempfinden von zu Ful Gehenden. Das Signalprograr
einer LSA sollte eine Wartezeit von 40 Sekunden nicht Uiberschreiten, da sich der Anteil a
lichtverstéRen im FuBverkehr sonst deutlich erhtlitie Summe aus Freigaband Raumzeit
sollte so gewahlt sein, dass ein entspanntes Queren auch fir weniger schnell zu Fu? Ger
ermdglicht wird. Die Geschwindigkeiten von zu Ful? Gehenden variieren; Regelwerke geh
einer Durchschnittsgeschwindigkeibn 1,2 m/s au& Seniorinnen, Kinderoder Menschen mit
Behinderungen sind in vielen Féllen jedoch langsamer. Um eine fairere Rdumzeit zu gew:
leisten, soll eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 1 m/s angenommen wérden

Weitere Ein- Die Lichtsignalanlagen sollten im gesamten Stadtgebiet Gberprift und angepasst werden, beispi
satzorte: weise dielLichtsignalanlaga entlang der Gminder Stral3e oder der Wetzgauer Stral3e.

7FGSV 2002 Forschungsgesellschaft fur Straeond Verkehrswesen: Empfehlungen fur Ful3gangerverkehrsanlggéim,S. 23

8 FGSV 2018 Forschungsgesellschaft fur Stralfennd Verkehrswesen: Richtlinie fiir Lichtsignalanlagiin,S. 25f.
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3.2 Handlungsfeld Barrierefreiheit B)

Die UNBehindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert wurde und
damit im Range eineBundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang fur Menschen mit
Behinderung ua. zur physischen Umwelt. Im Sinne einer Inklusion stehen auch Trager 6ffentlicher Be-
lange in der Verantwortung, Barrieren im 6ffentlichen Raum abzubauen uniléaplanungen eine barri-
erefreie Nutzung sicherzustell@mBarrieren sind allerdings vielféltig und bedeuten nicht allein raumliche
Hindernisse, sondern es kénnen sich auch akustische, optische oder sprachliche Barrieren ergeben, die
seh, hor, kognitiv oder motorisch beeintrachtigten Menschen die individuklsbilitéat erschweren. Zu

einer barrierefreien bzw-armen Nutzung des 6ffentlichen Raums gehdren Aspekte wie z. B. freie Gehgas-
sen, die Beschaffenheit von Oberflachen, eine barrierefreie Gestaltung von Borden und Schwellen, Stadt-
moblierung, Handlaufe an @ppenanlagen, die Dimensionierung von Umlaufsperren, ausreichend Grin
und Raumzeiten an Lichtsignalanlage oder die barrierefreie Gestaltung von Verknipfungspunkten des
OPNV.

Eine barrierefreie Gestaltung erleichtert es verschiedenen Personengryppéststandig mobil zu sein.
Personen mit Kérperbehinderung, HpEeh oder kognitiven Einschrankungen sowie Mobilitdtsbeein-
trachtigungen haben unterschiedliche Anforderungen an die Barrierefreiheit, daher sollte sich am Prinzip
eines Designs fur alle orientiewerden, um Barrieren abzubauen. Im Hinblick auf den demografischen
Wandel ist dies fur ca. IProzent der Bevdlkerung GrundvoraussetzungF36zent der Bevolkerung sind

auf eine gute Zuganglichkeit der Verkehrsinfrastruktur angewié8efwuch fir Personen, die temporar in
ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, wie B. Personen mit Kleinkindern oder Kinderwagen, Kranke oder Per-
sonen mit Gepack, ist dies komfortabler.

Entscheidend fur die Qualitat des barrierefreien Wegesystems sind die Vollstandigkeit und die damit ver-
bundene Nutzbarkeit des Netzes fir alle Gruppen. Schwachstellen des Netzes kdnnen dazu fuhren, dass
komplette Wegebeziehungen von Personen mit Mobilétschrankung nicht mehr genutzt werden koén-

nen und bestimmte Ziele auRerhalb der Erreichbarkeit liegen oder einen erheblichen Umweg mit sich brin-
gen.

Abbildung23: Barrierefreiheit

o

o) o o Q
Barrierefreiheit ist fir Barrierefreiheit ist fir Barrierefreiheit ist for
alle komfortabel jeden Dritten notwendig jeden Zehnten unentbehrlich
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o
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Quelle: , Darstellung: Planersocietéat

9 Landesbetrieb StraBenbau NordrhelWestfalen 2012Barrierefreiheit im Stra3enraum. Leitfade8. 7

0 DIMR 2018 Deutsches Institut fir Menschenrechte: Selbstbestimmt unterwegs in Befiaricht zur Mobilitéat von Menschen mit
Behinderungen aus menscherechtlicher Perspektive
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B12 Barrierefreie Querungen

Problem/Man-
gel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung und
Hinweise:

DieLichtsignalanlage in der Hauptstrae Abbildung24: Foto der Situation
ist nicht barrierefrei ausgebaut. Es sind
keine taktilen Elemente oder ein Doppel
bord vorhanden. Weiterhin fehlt es an
akustischen Signalgebern

Quelle: Planersocietédfauptstralle

An der Querung sollte eine vollstandige Barrierefreiheit gewéahrleistet werden. Die Furtbre
lasst eine getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhohe (Doppelbord) zu. Hie
durch wird die Voraussetzung fir die eigenstandige und sichere Verkeilhrahme von Men-
schen mit Einschrankungen geschaffen. Gerade von Stral3en mit lauten Umfeldgerdusche
(oder StralRen mit sehr schwachem Verkehr) gehen Gefahren fiir Personen mit Seheinsct
kungen aus, daher sollten Bodenindikatoren zum Standard gehdrenmnigail von Lichtsig-
nalanlagen durch Zusatzeinrichtungen wie akustische Signalgeber ergénzt werden.

Die getrennten Uberquerungsstellen sind entsprechend der DIN 32984 (6 cm hoher Bord
Richtungsfeld sowieiner Nullabsenkung mit Sperrfeld) auszuftihren. Dabei ist zwischen ge
cherten und ungesicherten Querungen zu unterscheiden.

Bei gesicherten Anlagen (FuRgéngeruberweg, Lichtsignalanlagéshlzildung25) soll das
Richtungsfeld in Rippenstruktur an der Bordsteinkante sowie am Gehweg ein durchgezog
Auffindestreifen in Noppenstruktur von der inneren Leitlinie (Gebaudekante, Rasenkanten
bis zum Richtungsfeld durchgezogen werden (DIN 32984). Beidicigerten Querungsanlagel
(vgl Abbildung26) soll nur ein Richtungsfeld in Rippenstruktur an der Bordsteinkante sowie
ein verkurzter Auffindestreifen am Gehweg in Noppenstruktur von der inneren Leitlinie (Gt
dekante, Rasenkantenstein) angelegt werden. Die Tiefe von Richtungsfeld undiéstfiifen
sollte 60 bis 90 cm betragen. Die Licke zwischen Richtungsfeld und Auffindestreifen bei (
sicherten Querungsanlagen sollte 60 cm Breite nicht unterschreiten ( DIN 32984).

Abbildung25: Getrennte Querungsstelle nach DIN 32984 fiir gesicherte Querungs:
gen
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Quelle: Planersocietat
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Abbildung26: Getrennte Querungsstelle nach DIN 32984 fiir ungesicherte Queru

anlagen
000000000
P50 50 000
0050000200
— 000000000
>0,60m | 2,00m i 1.00m 0,90m  0,60m;
| I |
+ 3c
0,60m A &
—=T= LEbcn Ocm "+ 6em + bcm

Quelle: Planersocietat

Good Practice Beispiel:

Abbildung27: Beispiel fur eindbarrierefreie Querung

Quelle: PlanersocietaErailsheim

Weitere Ein- Alle gesicherterund ungesicherterQuerungsanlagen sollten hinsichtlich ihrer vollstandigen Barrie

satzorte: freiheit Uberpriift werden. Eine Matrix mit Indikatoren wie Bedeutung der Stral3e im Verkehrsnetz
Typ der Querungsanlage, Bedeutung im Wegenetz und relevante Ziele des FuRRverkehrs in der |
bung kann helfen, die Querungsanlagen zu priorisieren.
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B2 2 Bordsteinabsenkungen

Problem/Man-
gel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung und
Hinweise:

An vielen Querungsstellen Mutlangen  Abbildung28: Foto der Situation
sind die Borsteine zu hdc Dadurch mis-

sen zu FulR Gehende mit rollendem Hilfs:
mittel Umwege in Kauf nehmen, um die
nachste abgesenkte Stelle zu erreichen
oder groRe Kraftanstrengungen einset-

zen, um das Hilfsmittel auf den Gehweg

bzw. die Fahrbahn zu heben.

Quelle: Planersocietétjornbergstrale

Im Sinne einer barrierefreien Nutzung aller zu Fufld Gehenden ist Bordabsenkung bzw. ein
Doppelbordan dieser Stelle zu empfehlen.

Wahrend fur Gehbehinderte oder Menschen Biitschrankung durch Kinderwagendo.ebene
Ubergange vorteilhaft sind, gehéren fiir sehbehinderte Menschen starke Kontrastierunger
wie Tastkanterzu den wichtigen InfrastrukturelementeBeide Bediirfnisse missen beriick-
sichtigt werden Auch an Querungsstellen ohne Querungsanlage ist ein Doppelbord zu em
len.

Good Practice Beispiel:

Abbildung29: Beispiet fur barrierefreie Querungstellen

2 P >’
\ g =

Quelle: PlanersocietgtCoburg(l.), Ladenburg (r.)

Weitere Ein- Der Einsatz von abgesenkten Bordsteinengaindsatzlichan allen Einmindungen von Straf3en vor:
satzorte: zusehenund ist im gesamten Gemeindegebiet zu Uberpriifen. Beispielsweise sind die Mdrikestra
und die RosensteinstraRe zu nennen.

Planersocietat
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B32 Gestaltung von Hindernissen

Problem/Man-
gel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung und
Hinweise:

Einige Infrastrukturelemente (z. B. Poller Abbildung30: Foto der Situation
Schilder) ilrMutlangenweisen einen ge-
ringen Kontrast auf. Solche Elemente sir
fur seheingeschrankte Personen nur
schwer zu erkennerDie Kette bietet kei-
nen Widerstand fiir einen Langstock und |
ist somit unterlaufbarDadurch kénnen

Gefahrensituationen tibersehen werden
die Sturz und Stolpergefahr steigt.

Quelle: Planersocietéfauptstralle

Im 6ffentlichen Raum sollte die Kontrastierung der Infrastruktur verstarkt werden. Durch d
Anbringung von deutlichen Kontrastkanten (z. B. an Treppenstufen) oder durch eivesie
Reflektorfolie an Hindernissen kann die Erkennbarkeit fiir seheingeséteéPersonen gestei-
gert werden. Dadurch kann digahl der Hindernissauf Gehwegemeduziertund die Sicher-
heit im 6ffentlichen Raum gesteigert werdeie Ketten zwischen den Pollern sofitentfernt
werden.

Hindernisse und Stadtmobiliar sollten fiir alle Personen wahrnehmbar sein, um Verletzung
zu vermeiden. Hierfir sind eine kontraststarke Gestaltung mit Signalfarben bzw. einer Far
die sich von der Umgebung unterscheidet, sowie die taktile Auffindbaiikeit Bodenindikato-
ren hilfreich. Um den Kontrast zu verbessern, kdnnen auch Reflektoren eingesetzt werdet
Diese sollten z. B. bei Pollern mindestens 8 cm breit und vorzugsweise am oberen Drittel
an der Oberkante angebracht s&ifDIN 32975:200912). Zur Erkennbarkeit von Hindernisse!
mit einem Langstock sind an baulichen Elementen zuséatzliche Querstreben in max. 15 cn
anzubringen.

Good Practice Beispiel:

Abbildung 31 Beispiel fur einebarrierefreie QuerungsstelieSkizze fur Kontrastierung an barrierefreie

Stadtmobiliar

Quelle: PlanersocietgtBad Sackinge(l.), eigene Darstellung (r.)

UFEGSV 20124 Forschungsgesellschaft fiir StraBennd Verkehrswesen: Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagéin
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Weitere Ein- Weitere Poller befinden sich am Kreisverkehr anldauptstraBe/Wetzgauer Stral3e. Hier sollte ge-
satzorte: prift werden, ob die Poller benétigt werden und entweder entfernt oder kontrastreich gestaltet w
den.

Die Treppenstufen am Lammplatz sollten markiert werden.

3.3 Handlungsfeld Schulwegeplanung®

Die ersten eigenstandigen Wege junger Menschen finden zu Ful3 statt. Diese Wege flhren unter an-
derem zur Schule und tragen somit dazu bdie alltdgliche Mobilitdtzu erlernen und zu praktizieen.

Wenn Schiler:innen zu Fuld zur Schule kommen, haben sie die Mdglichkeit, auf ihrem Schulweg viel
zu entdecken und eine eigenstéandige Mobilitat zu erlernen. Durch regelméRiges Gehen wird zudem
ihr naturlicher Bewegungsdrang gestjlBewegungsablaufe und Motorikerdentrainiert. Ein weite-

rer positiver Nebeneffektes ZufuRgehens ist, dass sich die Konzentrationed Lernfahigkeit der

Kinder erhoht. Der Schulweg zu Ful hat aulRerdem noch eine soziale Komponente, da sich Kinder auf
ihrem Weg mit anderen Kindern austauschen konfien

Dabei ist die Infrastruktur auf diBedurfnisse von Kindern auf dem Schulweg abzustimmen. Denn
Kinder widmen ihrer Umwelt eine hohe Aufmerksamekeit, sie reagieren im Verkehr anders als Erwach-
sene und sind empfindlicher und verletzlicher. Viele Verkehrssituationen sind fir sie neu, daher kén-
nen sie Gefahren nicht friihzeitig erkennen. Aufgrund der geringeren Korpergrof3e ist die Perspektive
eine andere und das Blickfeld geringer als bei Erwachsenen. Auch unterscheiden sich die motorischen
Fahigkeiten und die Wahrnehmung von denen der Erwachsediehder Schulwegsicherung muss es
daher sein, dass Kinder den Schulweg ohne Gefahrdung zuriicklegen kénnen, aber auch Freiraum ftr
personliche Entwicklung haben. Daftir muss die FuRverkehrsinfrastruktur auf die Bedtrfnisse von Kin-
dern abgestimmt sein, daikder Verkehrssituationen anders einschatzen als Erwachsene.

2 ADAC 2019 Allgemeiner Deutscher Automobilub e. V.: Schulwegratgeb&. 7
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Cl.12 Verkehrsversuch: SchulstralRe

Problem/Man-
gel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung und
Hinweise:

Die HornbergstraRe und die FeldstralRe Abbildung32: Foto der Situation
haben schmale Gehwege. In beiden Stra
Ren gibt es Busverkehr, in der Feldstraf3
kommt ein hoherAnteil an Schwerlastver-
kehr hinzu. Der Schulweg zu Fuf? wird in
beiden StralRen zu Zeiten des Schulbe-

ginns und des Schulendes durch Elternte

xis beeintrachtigtEs wird am Stral3en-
rand gehaltenum Schuler:innen ausund
einsteigen zu lassen. Dies fihrt zu un- B ‘
Ubersichtlichen Situationen aufgrund Quelle: Planersocietat, Hornbergstral3e
schlechter Sichtverhaltnisse und unein-

deutiger Verkehrssituationen

Im Bereich zwischen der Ausfahrt zum Parkplatz am Mutlanger Forum und der Kreuzung

straRe/ForststralRe/Goethestral3e soll wéhrend eines Verkehrsversuchs eine Schulstral3e

gerichtet werden. Die ForststraRe wird jeweils 30 Minuten vor und nach Unterriefgia und

-ende flir den KfzVerkehr gesperrt. So kénnen die Schiler:innen tber die Forststral3e zun
Schulcampus gelangen. Wichtig dabei ist friihzeitige Einbindung der Anwohnenden sowie
(regelmaRige) Information der Eltern und Anwohnenden.

SchulstralBen sind StraRen (eine oder mehrere) im Umfeld einer Schule, die zu Beginn un
meistens auch am Ende des Schultages temporéar fur 30 bis 60 min fur den motorisierten
Verkehr gesperrt werden (Bsp. 07:38:15 Uhr, 13:45 14:15 Uhr). Dadurch ka der KfzVer-
kehr vor der Schule reduziert und die Verkehrssicherheit der Schuler:innen erhdht werder
nahmen bestehen fiie. B. Einsatzfahrzeuge, Mullabfuhr, ggf. Anwohde. Schulstra3en sind
bislang nicht explizit in der StVO verankert. Die Einfiibrist ein Bestandteil der Fu3verkehrs
strategie BadenWurttemberg, zu der es einen Erlass geben wird.

Die Einrichtung einer Schulstrafe mit de
mit einer besonderen Gefahrenlage begriindet werden. Diese liegt beispielsweise bei kriti
Verkehrssituatioan vor, die regelmaRig vor den Schulen entstehen, wenn Eltern ihre Kinde
mit dem Auto bringen oder abholen und dabei geféhrlich gehalten, geparkt oder gewende
wird. Daneben kdnnen auch ohne eine erheblich Uberdurchschnittliche Gefahr Sperrunge
Rahmen mes Verkehrsversuchs, zur Errichtung einer Fadstrae bzw-zone oder zur Un-
terstlitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung angeordnet werden (Experimel
klausel § 45 Abs. 1 Nr. 6 StVO).

Good Practice Beispiel:

Abbildung33: Beispiele fur Beschilderungsmoglichkeiten einer Schulstralie

Quelle: PInersof:iététhln(l. und M), Nurnberg(r.)
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C1.2 Verkehrsversuch: Einbahnstral3enregelung

Problem/Man-
gel:

Handlungsvor-
schlag:

Die HornbergstraRe und die FeldstralRe Abbildung34: Foto der Situation
haben schmale Gehwege. In beiden Stra
Ren gibt es Busverkehr, in der Feldstraf3
kommt ein hoher Anteil an Schwerlastvel
kehr hinzu. Der Schulweg zu Ful3 wird in
beiden StraRen zu Zeiten des Schulbe-

ginns und des Schulendes durch Elternte

xis beeintrachtigtEs wird am Stral3en-
rand gehaltenum Schuler:innen ausund
einsteigen zu lassen. Dies flihrt zu un- i . ,
Ubersichtlichen Situationen aufgrund Quelle: Planersocietat, Hornbergstralle
schlechter Sichtverhéltnisse und unein-

deutiger Verkehrssituationen

Im Bereich zwischen dem Gymnasium und dem Mutlanger Forum soll eine Einbahnstraf3e
(Richtung HauptstralRe) angeordnet werden. Dabei soll der Bunsl Radverkehr von der Re-
gelung ausgenommen werden. Der Verkehr in Richtung Gewerbegebiet wird wie bisher al
wickelt. Anwohnende aus dem Osten der Gemeinde kdnnen entscheiden, ob sie Uber die
bergstralRe oder Feldstrale fahren méchten. Zum Wohngebiet im Osten kann nur noch di
Feldstral3e genutzt werden. Der Verkehr direkt vor der Grundschule wird so reduzédien
Eltern werden motiviert, die Elternhaltestellen (siehe MalRnahme C2) zu nutzen.

Good Practice Beispiel:

Abbildung35: Beispiele fuBeschilderung der Einbahnstraldenregelung

£ 3

Quelle: Planersocietatigene Darstellung, Kartengrundlage: Google Maps
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C22 Ordnung des Hol und Bringverkehrs

Problem/Man- Viele Schiiler:innen werden mit dem AuttAbbildung36: Foto der Situation

gel: zur Schule gebracht oder von dort abge- ’
holt. Durch Elterntaxis kdnnen geféhrlich
Situationenentstehen- vor allemfir Kin-
der, die zu Ful3 zur Schule geheviele EI-
terntaxis halten am Fahrbahnrand, um
Schiler:innen einund aussteigen zu las-
sen. Fur den restlichen kfzerkehr ent-
stehen dadurch reg
die Uberholt werden mussen. Weiterhin e : :
entstehen untbersichtliche Situationen  Quelle: PlanersocietaRarkplatz Mutlanger Forum
aufgrund schlehter Sichtbeziehungen.

Handlungsvor- Um den notwendigen Helund Bringverkehr zu ordnen, sollen Elternhaltestellen im Schulur
schlag: feld geschaffen werden. Mégliche Orte dafur sitas Mutlanger Forum und der Parkplatz an
der Heidehalle.

Mutlanger Forum

Die nérdlichen Senkrechtparker werden in vier Langsparker umgewandelt. Hinter den Par
sténden soll ein FuBweg markiert werden. Die Eltern kénnen auf den Langsparkern kurz f
ten, um ihr Kind aussteigen zu lassen, ohne viel zu rangieren. Die Kinder steideter Bei-
fahrerseite aus und nutzen deRulRwegum aufs Schulgeldnde zu gelangen. Um auf die-ein
und ausfahrenden Autos aufmerksam zu mac
gemei ne Gefahrenstell el (VZ- undAusbidttmdrkiert) ¢
werden.

Heidehalle

Die Parkstande hinter der Bushaltestelle entfallen, um Konflikte zwischen OPNV und Kfz :
nimieren. Die nachfolgendeBenkrechtparker werden zu Léangsparkern umgewandelt. Die E
tern kdnnen auf den Langsparkern kurz halten, um ihr Kind aussteigen zu lassen, ohne vi
rangieren. Die Kinder steigen auf der Beifahrerseite aus und nutzen den FuRweg, um auf:
Schulgelédnde zugjangen. Um auf die einund ausfahrenden Autos aufmerksam zu macher
kdonnen Auf mer ksamkeitssymbole (VZ FAl Il gc¢
Gehweg der Einund Ausfahrt markiert werden.

Hol und Bringzone Forststral3e

Alternativ kann in der Forststra3e (zwischen Hornbergstra3e und Feldstralle) eineihtbl
Bringzone eingerichtet werden. Zur besseren Lenkung der Elterntaxis kann dieser Vorsch
mit der Einrichtung einer unechten Einbahnstrae kombiniert werden. DierEitdaren tber
die HornbergstralRe in die Forststraf3e, dort halten sie am rechten Fahrbahnrand und wart
bis ihr Kind ein bzw. ausgestiegen ist. Danach fahren sie Uber die Feldstrafl3e zuriick. Dad
wird nicht nur der Hel und Bringverkehr geordnet, soedh auch die Hornbergstrale entlas-
tet.

Nicht alle Hol und Bringvorgénge kénnen vermieden werden. Haufig werden Kinder und J
gendliche auf dem Weg zur Arbeit, zum Einkauf o. & zur Schule gebracht. Daher gilt es, ¢

Erlauterung und
¢ Vorgange sicher fir alle Schiler:innen abzuwickeln. ElternhaltestellerHmwund Bringzo-

Hinweise:
nen werden eingesetzt, um den Heind Bringverkehr im direkten Schulumfeld zu reduzierel

und raumlich zu entzerren.
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Fir die Ermittlung des Stellplatzangebots sind die Anzahl der Schiler:innen, der Anteil de
Schuler:innen, die als Mitfahrer:innen zu Schule kommen und die Dauer des blalieAus-
steigevorgangs fiir die morgendlichen Bringvorgange ausschlaggebend. DieseiVebollte
beriicksichtigt werden, dass durch ein zu groR3es Angebot das Signal an die Eltern gesenc
wird,dassHelund Bringdi enste Fnormall sind (A
klart, geht es um die Suche nach einem giinstigen Standort féEdternhaltestelle. Die Halte-
zonen sollten mindestens 250 m von der Schule entfernt sein. Von dort aus kdnnen die S
ler:innen den letzten Weg zur Schule zu Ful3 zurticklegen. Auch eignen sich mehrere Stal
die an die Hauptrichtungen angepasst siradis denen die Eltern zur Schule fahren. Bei der
Standortwabhl sind Fahrgeschwindigkeiten und Verkehrsstarken zu bericksichtigen. Auch
Platzverhdltnisse im Straenraum, das Angebot an Ful3verkehrsanlagen im uadgluer-
verkehr, die bestehenden Regelamgzum ruhenden Verkehr, die Verkehrsfihrung und die
Fahrzeugfolge im Busverkehr sollten beachtet werden. Mit Hilfe der Checkliste zur Standc
urteilung des ADAC #FfElterntaxi an Grund:¢
fen werden, ob sicBereiche als Haltezonen eignen.

Um die Malinahme auch wirkungsvoll umzusetzen, ist eine breite Information gegenuber
Eltern mit Unterstlitzung der Schule notwendig.

Good Practice Beispiel:

Quelle: Planersocietét | Eigene Darstellung, Kartengrundlage: Google Maps

Abbildung38: Beispiele fuElternhaltestellen

Quelle: PlanersocietatKirchheim(l.), Essen (M.), Bergisch Gladbach
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C32 Sensibilisierung fiir Geschwindigkeiten

Problem/Man- Gemal den Schilderungen déeilneh-  Abbildung39: Foto der Situation

gel: mendenbei den Veranstaltungen des
FuRverkehrsCheckhalt sichder Kfz Ver-
kehrim Schulumfeldicht an die vorge-
schriebenen Hochstgeschwindigkeiten.
Durch die oftmals unbewusste Uber-
schreitung der Hochstgeschwindigkeit

kommt es zu gefahrlichen Situationen mi
dem FuRverkehr, z. B. beim Queren.

Quelle: Planersocietétjornbergstrale

Handlungsvor- In sensiblen Bereichen sowie in Bereichen, in denen Uberschreitungen der Geschwindigk

schlag: bekannt sind, werden Geschwindigkeitsdisplays angebracht. Diese weisen darekdehr auf
die aktuell geltende Hochstgeschwindigkeit und fihren zu einer Kontrolleld&elbstkon-
trolle. Wenn in den entsprechenden Bereichestz der Displays die zulassige Héchstge-
schwindigkeitweiterhinin gro3e Zahl Uberschriten wird, kénnen mobile oder stationare Ge-
schwindigkeitskontrollen eingesetzt werden, um die Einhaltung descBwindigkeit zu ge-
wahrleisten.

Dialogdisplays sind eine Méglichkalie Geschwindigkeit des K¥zerkehrs zu beeinflussen.
Diese kdnnen zum einen die aktuell e Gesct
benl und *Tadel nl , z . B. durch Smileys.
Geschwindigkeitsarameter (Vmittel) um 1,8 bis 6,0 km/h und erhdht zudem die Aufmerksa
keit von Fahrzeugfuhrendéa.

Erlauterung und
Hinweise:

Good Practice Beispiel:

Abbildung40: Beispiet fur Geschwindigkeitsdisplay und Geschwindigkeitsmesssaule

] e

Quelle: Planersocietd Donaueschingen (I.), Laichingen (r.)

Weitere Ein- Schulumfeld (HornbergstralRe, Feldstralle)
satzorte:

BUDV 201@ Unfallforschung der Versicherer: Evaluation dynamischer Geschwindigkeitsriickmeldung. Berlin, 2010.
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C42 Gestaltung eines Schulboulevards

Problem/Man-
gel:

Handlungsvor-
schlag:

Viele Kinder nutzen die schmalen Geh- Abbildung41 Foto der Situation
wege entlang der Hornbergstral3e bzw.
der FeldstraBepum zum Schuleingang zu
gelangen. Dabei ist der Bereich zwischel |
diesen beiden Stra3en Schulgelande unt j
Wegeempfehlung im Schulwegplan. Es
gibt in der Verwaltung bereits erste Uber
| egungen bezidglich
vardsl| . Die Wegebe
denSchulen sollen attraktiver gestaltet 3
werden und dadurch der Schulweg weg Quelle:Planersocietat Hornbergstralle, Einfahrt
von der StraRe aufs Schulgelande verla- 24 Parkplatz an der Mensa

gert werden.

2020 wurde ein Integriertes Quartierskonzept Schulzentrum in Mutlangen mit u. a. dem Hi
l ungsfeld *#FVerkehr und Mobi lstidie BrstelungeinassiGe-|
samtkonzeptes fir die AuRenraumgestaltung. Dieser Ansatz sollte unter Berlicksichtigunc
Bedirfnisse der zu Ful gehenden Schiler:inmegiterverfolgtwerden.Wichtig dabei ist, die
Hemmschwelle fur Grundschulkinder abzubauen.

Darlber hinaus sollte der Parkplatz vor der Mensa in Aufenthaltsfliche umgewidmet werd
Dort gibtes nur eine gerige Anzahl an Parkstanden, die Eiand Ausfahrt muss jedoch jedes
Mal Uber den Gehweg erfolgen und stellt somit eine potenzielle Gefahrenquelle dar.

Good Practice Beispiel:

Abbildung42: FuRBwegeverbindungen auf dem Schulgeléande und Beispiel fir die Gestaltung eines Schi

pus

Quelle:Planersocietat | Eigene Darstellung, Kartengrundlage: Google MapB rd Bruun&Méllers | Hamburg (r.)

S =
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3.4 HandlungsfeldOrtsmitte (D)

Der offentliche Raum hat durch den zunehmenden Verkehr haufig seine Kernfunktion als sozialer,
kultureller, 6ffentlich und vielféltig nutzbarer Raum eingebif3t. Insbesondere im landlichen Raum und
in peripheren Stadtteilen fehlt es vielen Kommunen an lelveeiden und barrierefreien Ortsmitten,

die ein Gemeinschaftsgefiihl aufkommen lassen. Daher hat sich das Land B&dettemberg zum

Ziel gesetzt, bis 2030 deutlich mehr lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten, Teilorte oder Stadt-
teilzentren in BaderWirtiemberg zu schafferZentral dabei: Mehr Raum zum Gehen, Flanieren und
Verweilen sowie ausreichend Platz fur alle Verkehrsteilnehmenden. So entstehen Ortsmitten, die sich
an den Bedarfen der Anwohnenden und Nutzenden ausrichten. Orte, in denen man sich gerne auf-
halt, die Raunflir Begegnung bieten. Von einem schdnen und belebten Ortskern profitiert die ganze
Kommune.

Abbildung43: Beispiele fur IstZustand und Visualisierung von Ortsmitten | Backnang (oben), Malsch (unten)
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Quelle:NVBW2024
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